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前悬架 - 前悬架  

说明和操作

部件位置

说明

右弹簧和减振器总成

横向稳定杆连杆

稳定杆

左弹簧和减振器总成

车轮转向节

轮毂和轴承总成

下部控制臂

副车架

概述
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前悬架是长行程McPherson减振器，用于优化公路和越野性能。

悬架组建安装与副车架上。 副架安装在四个轴瓦上，有不同的压缩值以吸收水平和纵向负荷。 关于负荷、前方碰撞吸收，这
为前悬架提供了严格的平台并为越野恢复提供拖车点。

说明

弹簧和减震器

注意： 图中所示为自适应动态减震器，标准减震器与之类似。

说明

锁紧螺母

螺栓 - 顶部支架

上固定托盘

上固定方位角

弹簧隔振体

弹簧
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弹簧隔振体

减震器体

弹簧座

减震器活塞杆

弹簧辅助装置

行李箱

弹簧和减振器总成包含一个减振器，减振器管上的焊接弹簧座上安装了一个螺旋弹簧。 减震器体下端插入车轮转向节中，并用
螺母和螺栓夹紧。

视车辆规格而定，减震器可能是传统减震器或自适应减震器。 传统减震器通过限制流经减震器中的活塞的液压油流量来工作。
自适应减震器也是通过限制流经活塞的油液流量来工作，但这种油液不是液压油，而是一种流量特性受磁场影响而变化的油
液，这种特性可以改变阻尼率。 
进一步信息请参阅:车辆动态悬架 (204-05 车辆动态悬架, 说明和操作).

减震器杆穿过顶部支架总成的中间孔洞。 减震器杆的外端有螺纹。 自锁螺母将减震器杆固定于顶部支架上。 顶部支架和减震
器之间安装了一个弹簧辅助装置，用于抵销撞击负载，以及帮助提升车辆侧倾性能。 传统和自适应减震器使用不同的弹簧辅助
装置。 减震器体上的减震器杆出口点处采用了密封，藉以保持单元内的油液，并防止灰尘和湿气进入。 密封还整合了一个刮
擦装置，以保持减震器杆清洁。 减震器体和顶部支架之间安装了一个护罩，用以保护减震器活塞杆遭到损坏。

所安装的螺旋弹簧因车辆规格而不同。 每个弹簧都进行了颜色标识，以识别其等级和安装要求。

螺旋弹簧的下端位于弹簧座上，是减震器主体不可或缺的部分，包括一个弹簧隔振器。 弹簧座的设计可以防止弹簧转动。 弹
簧具有线性或双速率压缩，并倾斜着对抗转向力。 螺旋弹簧的另一端也位于一个安装在顶部支架轴承总成上的弹簧隔震体上。
两个弹簧隔震体都是由橡胶制成，可以减少减震器和弹簧压缩/伸展期间产生的传递到车身的任何噪音。

顶部支架轴承被压入顶部支架。 顶部支架方位角通过防止弹簧在转向时向上延伸以降低转向阻力。 顶部支架通过三个螺栓连
至悬架支架。

两个支架焊接在减震器体上。 其中一个支架用以连接稳定杆。 另一个支架用于连接制动软管、车轮转速传感器电缆，以及带
动态悬架车辆上的自适应减震器电缆。 刹车片磨损指示灯导线也连接到该支架上。 该支架也使得减震器稳稳定位在车轮转向
节中，其位置对于控制车辆的实际高度十分关键。
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说明

螺母 - 后部连接

衬套

颈斜度球头

螺栓 - 后部连接

螺栓 - 前部连接

副车架

衬套

下控制臂总成包括一个煅铝控制臂、两个衬套和一个球节。

球节将下控制臂的外端连接到车轮转向节。 螺母和螺栓将球接头柱头螺栓固定到车轮转向节。

两个内部连接件固定副架中下控制臂的内端。 向前连接为不可修复的橡胶轴瓦，位于控制臂中。 此连接位于副车架的螺栓中
并由一个螺栓固定，此螺栓位于副车架上带螺纹的凸座中。

后向连接件是一个衬套，位于控制臂上的套管中。 衬套由两个焊接支架，使其通过两个螺栓和螺母与副架连接。 衬套包括液
压液体和阀门，可以允许衬套的受控位移以改进障碍物和操作特点并降低路面噪音传输。 随着附加在衬套上的力增加，衬套逐
渐变得不自如，例如紧急制动。
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车轮转向节和轮毂

说明

夹紧螺栓

锁紧螺母

ABS（防抱死制动系统）车轮转速传感器固定

转向横拉杆连接

锁紧螺母

车轮螺柱

轮毂

弹性挡圈

车轮轴承

制动盘护罩连接件

夹紧螺栓

制动卡钳连接

车轮转向节

铸钢车轮转向节为下部控制臂、弹簧和减振器总成、轮毂和轴承总成以及转向横拉杆提供连接。

位于转向节上的扩展下部凸座为转向杆横拉杆球头提供连接。

车轮转向节上半部分有个减震器体的定位孔。 减振器主体滑入孔内并面对拱座安装。 孔的后面分叉，以便于用螺母螺栓将减
震器体固定在车轮转向节中。

制动卡钳和制动盘护罩也有安装位置。 车轮转向节顶部的一个孔用于安装防抱死制动系统 (ABS) 车轮转速传感器，由一个螺
栓固定。

轮毂位于车轮轴承内，车轮轴承安装在车轮转向节中，并用一个弹性挡圈固定。 车轮轴承的内表面包含一个用于 ABS 传感器
的脉冲环。

稳定杆
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说明

锁定螺母（隐藏）

球头

横向稳定杆连杆

球头

锁紧螺母

稳定杆

衬套

螺母

夹紧器

扣环

螺栓

由衬套和安装支架将横向稳定杆连接到副车架后部。 压制钢管支架位于衬套上面，通过螺母和螺栓与横梁连接。 横向稳定杆
有防滑动环压入衬套内侧边缘位置。 这些防滑动环可以防止横向稳定杆向两侧移动。

横向稳定杆的两端向前弯曲，连接到横向稳定杆连杆上的球头。 每个稳定杆连杆都用一个锁紧螺母固定在减震器体支架上。
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这些连杆没有左右之别，使得稳定杆与车轮滑移一起移动。

横向稳定杆衬套为压缩型，在安装支架的压缩下抓紧稳定杆。 安装替换衬套时，务必确保衬套的颜色代码无误并正确定位在稳
定杆上。 衬套定位不正确将导致悬架在其标称行驶高度时衬套内预载（拧紧）过度。


